Tutkimus Kristiinankaupungin entisen ratapihan ylikulku sillasta valmistunut

Seingjoki-Kristiinankaupunki, Kaskinen-rautatien rakentamisen yhteydessa vuosina 1909-
1913 rakennettiin Kristinankaupungin asemalle ylikulkusilta. Se on valmistunut maamme
ensimmaisten rauta(teras)betonisiltojen joukossa. Sen rakensi urakkatyéna vuonna 1911
Rich. Helanderin rakennusliike. Silta, sen tiepenger ja Kaupunginlahden ylittava Kivisilta
avaavat vaikuttavan nakyman, prospektin, kaupungin keskustaan.

Sillan purkamista ja korvaamista uudella suunniteltiin 1980-luvun alussa, mutta hanke
raukesi, kun rautatieliikenne lopetettiin vuosikymmenenpuolivalissa. Kiskotus purettiin
Kristiinankaupungista vuonna 1992. Silta jai hy6dyttomaksi maasillaksi. Sen kunto on
heikentynyt viime vuosina nopeasti. Tiehallinnon Vaasan piiri on esittanyt sillan
poistamista tai korvaamista.

Museovirasto edellytti sillan historia-, ja museoarvon seka sailyttamismahdollisuuksien
selvittdmista. Museoarvon selvittdmiseen sovellettiin Tiehallinnon museotie ja —
siltakokoelman arviointimenetelmaa. Sillan tietoarvo todettiin tyydyttavaksi ja se pééatettiin
nostaa jatkotutkimuksella hyvéaksi. Valtakunnallinen tieliikenteellinen arvo arvioitiin
vahaiseksi, mutta rakennushistoriallisesti sillalla on rakennustekniikkansa
uranuurtajatuotteena arvoa. Sen suunnittelija, myéhempi Valtionrautateiden paajohtaja
Jalmar Castrén ja Richard Helander olivat rautabetonirakentamisen varhaisia uranuurtajia
maasssamme. Tutkimuksessa kuitenkin arvioitiin, etta Kristiinankaupungin silta on jaéanyt
yksittaiseksi kokeiluksi ja rakennustekniikka alkoi yleistya vasta pari vuosikymmenta
myohemmin, vaikka muutamia vastaavia ratapihasiltoja rakennettiinkin. Sillan
rakennustekninen sailyneisyys on hAmmastyttavan hyva; sité ei ole korjattu, eika siihen ole
rakennettu lisdrakenteita. Sen sijaan sillan toiminnallinen sailyneisyys on vahainen, koska
rautatie on poistettu. Sillan sailyttdmisen mahdollisuudet nayttavat erittain heikoilta.

Sillan rakentaminen liittyi osana Seingjoki-Kristiinankaupunki, Kaskinen rautatien
rakenteisiin. Muita tien ja rautatien eritasoristeyksia rakennettiin nelja, kaikki alikulkuja.
Suomessakin oli tavoitteena erottaa junaliikenne ratapihoilla omalle esteettomalle
tasolleen. Useimmat ratapihasillat olivat puisia. Varhaisten rautabetonikokeilujen sillat
yleistyivat jalkeen 1930-luvulla ja niille tehtiin tyyppipiirustukset.

Rautatieta oli yritetty saada Suupohjaan vuosikymmenia. Maakunnan lehdistokaan ei
uskonut sen endaa 1910-luvulla pystyvan herattamaan seudun talouselamaa.
Kristiinankaupungin jo 1800-luvun lopulla alkanutta suhteellista taantumista rata ei voinut
estaa. Rautatie palveli ensisijaisesti Seingjoen lahella paikallislikennetta, kunnes 1960-
luvulla alkoi lopullisesti hiljentya.

Rautabetonirakentamisen tulo Suomeen ja Kristiinankaupungin ratapihansillan
rakentaminen olivat osa teknologista mullistusta, joka rantautui Suomen
suuriruhtinaskuntaan 1800- ja 1900-lukujen taitteessa. Ensimmaéainen maailmansota ja sen
seuraukset, kuten Suomen itsendistyminen, hidastivat tai suorastaan katkaisivat taman
kehityksen vuosikymmeniksi.



